
ultralekko i nowocześnie!

Autorzy – Informator FIS i pilot GA omawiają wszystkie 
najważniejsze aspekty awiacji ultralekkiej i nowoczesnej 
- z perspektywy obydwu stron częstotliwości FIS. Odcza-
rowane zostały swobodnym językiem przestrzenie i stre-
fy, opisany wlot w strefy kontrolowane, ADIZ, nietypowe 
sytuacje w locie, ale także szczegółowo omówione zostały 
wykonywania przewozu lotniczego i usług lotniczych oraz 
wykonywanie startów i lądowań w miejscach innych, niż 
lądowiska ewidencjonowane.
Autorzy barwnie opisują minima dla awiacji ultralekkiej, 
ale też pochylają się nad praktycznymi aspektami składania 
planów lotu, przelotem przez przestrzenie kontrolowane 
oraz wieloma innymi zagadnieniami relewantnymi w prak-
tyce lotniczej pilota samolotów ultralekkich i innych no-
woczesnych wehikułów latających. Pilot znajdzie w książce 
wiele praktycznych wskazówek, jak planować lot i jak go 
wykonywać. Książka napisana jest językiem lekkim; autorzy 
celowo zrezygnowali z konwencji podręcznikowej. 

Książka jest encyklopedią pilota samolotów ultralekkich 
– obowiązkowym narzędziem na półce każdego pilota sa-
molotów ultralekkich, ale także praktycznym narzędziem 
przydatnym w kokpicie podczas lotu.

Precyzyjne odniesienia do przepisów powodują, że Porad-
nik jest doskonałym narzędziem w procesie szkolenia, ale 
także idealną bazą wiedzy dla praktykujących pilotów.

MAGDALENA REKŚĆ-KOPYŁOWICZ  •  TOMASZ MAJOR (RED.)
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Tomasz Major 
zarządza na co dzień pięcioma lądowiskami 

i flotą samolotów ultralekkich, Partner Zarządzający 
w kancelarii Brighton&Wood wspierającej firmy lotnicze  

i lotników w zakresie tworzenia lotnisk i lądowisk oraz szef 
firmy produkującej nowoczesne hangary dla General Aviation.

Magdalena Rekść-Kopyłowicz 
na co dzień Informator FIS Gdańsk,

 Inspektor i ekspert 
bezpieczeństwa w zakresie 

przestrzeni 
niekontrolowanej 

w PAŻP.
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