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URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO: OKOLNIK DORADCZY
NR 001/2010; sierpierr 2010 r.
»,STANDARDOWY KRAG NADLOTNISKOWY”

1. WSTEP

Okodlnik doradczy, zwany dalej ,,okélnikiem” dotyczy zasad dobrej praktyki lotniczej w zakresie standardowego
kregu nadlotniskowego w Polskiej Przestrzeni Powietrzne;.

Ma na celu zwrdcenie uwagi na obowigzujgce przepisy i procedury operacyjne dotyczace tych lotnisk, dla ktérych
nie zostaly opublikowane procedury w AIP VFR lub gdzie nie funkcjonuje Lotniskowa Stuiba Informacji
Powietrznej (AFIS).

Dla zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych rekomendowane sg standardowe procedury
operacyjne dla samolotéw, mikrolotéw, szybowcdéw, $migtowcdw i statkdw powietrznych lzejszych od powietrza
operujacych z lotnisk i terendw przystosowanych do startéw i lgdowan.

Proponowane jest rdéwniez stosowanie standardowych procedur przy organizacji zrzutdw skoczkéw
spadochronowych.

Urzad Lotnictwa Cywilnego ma nadzieje, ze stosowanie zasad przedstawionych w niniejszym opracowaniu w
odniesieniu do budowy kregu nadlotniskowego oraz prowadzenia korespondencji radiowej, podniesie poziom
bezpieczenstwa i usprawni wykonywanie operacji lotniczych.

2. SKROTY | DEFINICJE

AAL (Above Aerodrome Level) - nad poziomem lotniska (dotyczy wysokosci);

AGL (Above Ground Level) - nad poziomem terenu (dotyczy wysokosci);

AFIS (Aerodrome Flight Information Service) - Lotniskowa Stuzba Informacji Powietrznej;

AIP (Aeronautical Information Publication) - Zbiér Informacji Lotniczych;

CZESTOTLIWOSC RUCHOWA - czestotliwo$é uzytkowana podczas wykonywania operacji na lotnisku, opublikowana
w AIP VFR lub przekazywana za posrednictwem FIS, w ktérego sektorze znajduje sie lotnisko;

FIS (Flight Information Service) - Stuzba Informacji Powietrznej;

ft - Stopa (Feet) Jednostka dtugosci. 1 ft = 30,48 cm;

IAS (Indicated Airspeed) - predkos¢ przyrzagdowa;

KRAG NADLOTNISKOWY - uporzadkowany ruch samolotow w rejonie lotniska obejmujgcy faze od startu do
ladowania, pozwalajgcy w bezpieczny i tatwy do przewidzenia dla pozostatych uczestnikéw ruchu sposdb
manewrowania w bliskiej okolicy lotniska;

Kts - Wezty (Knots) Jednostka predkosci. 1 NM/h = 1,852 km/h;

Konwojer - Igdowanie potgczone z natychmiastowym startem;

MIKROLOTY - inne ultralekkie statki powietrzne z napedem;

NOTAM - wiadomos$¢ rozpowszechniana za pomocg s$rodkéw telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje o
ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach, a takie o niebezpieczenstwie,
ktorych znajomosc we witasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi;

VFR (Visual Flight Rules) - przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig;

Vi - predkosc rotacji (Rotation Speed)- minimalna predkos¢ uniesienia przedniego kota podczas rozbiegu samolotu;
Vso - predkosé przeciggniecia (Stalling Speed) - minimalna predkos$¢ ustalonego lotu, przy ktérej samolot w
konfiguracji do ladowania, z maksymalnym przednim potozeniem srodka ciezkosci, jest sterowny;

Vx - predkosc¢ lotu najwiekszego kata wznoszenia (Best Angle-of-Climb Speed) - to predkosé przy ktdrej nastepuje
najwiekszy przyrost wysokosci na danej odlegtosci w poziomie;
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VYs B - predkos¢ lotu najwiekszego wznoszenia (Best Rate-of-Climb Speed) - to predkos¢ przy ktdrej nastepuje
najwiekszy przyrost wysokosci w danym czasie;

UWAGA 1: Przez termin LOTNISKO uzywany w niniejszym opracowaniu rozumieé¢ nalezy lotnisko, lgdowisko lub
teren przystosowany do startéw i lgdowan.

UWAGA 2: Rysunki przedstawione w okdlniku sg schematyczne, punkt przyziemienia jest punktem odniesienia do
wyprowadzenia prostej pod katem 45P°P, wyznaczajacej pozycje drugiego i trzeciego zakretu kregu
nadlotniskowego.

ZAKRET 3 ZAKRET 2

RWY
ZAKRET 4 S ZAKRET 1

1. Po starcie (TAKE-OFF LEG) 6. Prosta (FINAL)

2. Po pierwszym (CROSSWIND LEG) 7. Dtuga prosta (LONG FINAL)

3. Zwiatrem (DOWNWIND LEG) 8. Podejscie z dtugiej prostej (LONG FINAL for STRAIGHT-IN
4. Po trzecim (BASE LEG) APPROACH)

5. Krétka prosta (SHORT FINAL) 9. Dowracanie (DOG LEG)

3. PODSTAWOWE ZALECENIA OPERACYINE

3.1. Stosowanie jakiejkolwiek procedury lotu po kregu, nie zwalnia pilota z odpowiedzialnosci za obserwacje
przestrzeni i zachowanie separacji w stosunku do innych statkéw powietrznych.

3.2. Uzywanie Swiatet nawigacyjnych i stroboskopowych, jak rdwniez reflektora do lgdowania powoduje, ze statek
powietrzny jest lepiej widoczny przez innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, przez co zmniejsza sie ryzyko
kolizji.

3.3. Podczas przygotowania do lotu pilot powinien zapoznac sie i przeanalizowaé wszystkie dostepne informacje
dotyczagce wykonywanego lotu (AIP, NOTAM, inne informacje odnoszace sie do procedur na lotnisku startu,
ladowania i lotniskach zapasowych.
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3.4. Zaleca sie, aby pilot wykorzystywat lotniskowe pomoce wizualne, takie jak wskaznik kierunku wiatru i znaki
kierunku podejscia do lgdowania, informujgce o kierunku kregu nadlotniskowego. Wtascicieli i uzytkownikéw lotnisk
zachecamy do wyktadania ww. pomocy wizualnych i dbatosé o nie.

3.5. Zacheca sie pilotéw do stosowania standardowego kregu. Piloci, ktérzy chcg wykonaé podejscie z prostej nie
powinni zaktécac¢ ruchu przylatujgcych i odlatujacych statkéw powietrznych. Nalezy zachowac szczegdlng ostroznosé
w przypadku, gdy statek powietrzny w kregu nadlotniskowym osiggnat pozycje po trzecim zakrecie, podczas gdy inny
statek powietrzny wykonuje podejscie z prostej.

3.6. W sytuacji, gdy piloci dolatujacy do lotniska nie mogg nawigzaé tacznosci radiowej powinni pamieta¢ o
koniecznosci okreslenia kierunku do Igdowania przed wejsciem w krag na podstawie obserwacji wskaznika kierunku
wiatru lub znakéw kierunku podejscia do lgdowania oraz nadawac ,na slepo” swoje meldunki pozycyjne bez
oczekiwania na ich potwierdzenie.

3.7. Jezeli nie zostata wyznaczona czestotliwosé ruchowa nalezy postugiwac sie czestotliwoscig lokalnego FIS-u
chyba,

ze ten wskaze inng czestotliwos¢. W korespondencji radiowej nalezy postugiwaé sie wywotaniem sktadajacym sie z
nazwy lotniska i stowa ,ruch” np. ,,Adamowo ruch”.

3.8. Kazdy statek powietrzny z napedem generuje $lad aerodynamiczny, dlatego piloci, ktérzy nie utrzymujg
odpowiedniej separacji w stosunku do poprzednikéw powinni spodziewaé sie napotkania turbulencji powodujacej
bezposrednie zagrozenie bezpieczeristwa lotu.

3.9. Nalezy pamietaé o zachowaniu wtasciwej predkosci lotu po kregu tak, aby nie dopusci¢ do sytuacji wyprzedzania
wolniejszych statkéw powietrznych oraz zapewnic¢ wtasciwg separacje w stosunku do innych statkdw powietrznych.
W wyjatkowej sytuacji lepiej jest wydtuzy¢ krag na boku z wiatrem niz wykona¢ okrazenie w czwartym zakrecie. W
sytuacji gdy statek powietrzny wykonuje przed nami manewr petnego lgdowania nalezy uwzglednié¢ fakt, ze manewr
hamowania i opuszczania pasa odbywa sie z reguty na duzo mniejszych predkosciach niz predkos¢ podejscia do
ladowania.

3.10. Pamietac nalezy, ze przejscie na drugi krag, za statkiem powietrznym wykonujgcym manewr lgdowania z
natychmiastowym startem, moze doprowadzi¢ do zderzenia lub kolizji ze statkami powietrznymi operujgcymi z
pasow réwnolegtych.

4. ZALECANY STANDARDOWY KRAG.

4.1. Stosowanie jakiejkolwiek procedury lotu po kregu, nie zwalnia pilota z odpowiedzialnosci za obserwacje
przestrzeni i zachowanie separacji w stosunku do innych statkéw powietrznych.

4.2. Zacheca sie wtascicieli i uzytkownikdw lotnisk do opracowania procedur kregu nadlotniskowego
rekomendowanych w niniejszym okdlniku. Publikacja lokalnych procedur w AIP VFR niewatpliwie podniesie poziom
bezpieczeAstwa oraz usprawni wykonywanie operacji lotniczych.

Rysunki nr 2, 3 i 4 pokazujg schematy zalecanego standardowego kregu nadlotniskowego.
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1000-1500ft ,

1. Poczgtek rozbiegu na mocy startowej, 6. Wznoszenie na Vy (schowanie klap na h = 150 ft)
2. Rozbieg na mocy startowej, 7. Zakret pierwszy na 1,2Vy,

3. Osiggniecie Vr, 8. Wznoszenie do wysokosci kregu na Vy,

4. Oderwanie i rozpedzanie do Vx, 9. Lot po kregu.

5. Wznoszenie i rozpedzanie do Vy,
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1000-1500ft

1. Lot po kregu 5. Klapy ,,petne” (jesli potrzeba) — 1,3Vso

2. Znizanie przy predkosci - 1,4Vso 6. Poczqtek fazy wyréwnania

3. Klapy ,,mate” — 1,4Vso 7. Wytrzymanie zakoriczone przyziemieniem
4. Zakret 4 — 1,4Vso 8. Dobieg zakoriczony zatrzymaniem.

4.3. Podstawowym kregiem nadlotniskowym powinien by¢ czterozakretowy lewy krgg w stosunku do kierunku
ladowania.
4.4. Jezeli wykluczone jest wykonanie lewego kregu ze wzgledu na przeszkody, uksztattowanie terenu, procedury
antyhatasowe lub otaczajgcy przestrzen powietrzng wykonuje sie prawy krag. Ma on réwniez zastosowanie w
przypadku korzystania z dwéch réwnolegtych paséw.
4.5. Zalecane jest, aby statki powietrzne wykonywaty krag nadlotniskowy na wysokosci 1000 ft (~300 m) nad
poziomem lotniska.
4.6. Duze samoloty oraz samoloty turbinowe powinny wej$s¢ w krag na wysokosci 1500 ft (~450 m) AAL lub 500 ft
(~150 m) powyzej wysokosci ustanowionego kregu. Pilot uwzgledniajgc osiggi swojego statku powietrznego
powinien wypracowac bezpieczng separacje w stosunku do poprzednika.
4.7. Krag nadlotniskowy powinien by¢ tak zbudowany, aby w przypadku awarii silnika mozliwe byto lgdowanie na
lotnisku lub w innym bezpiecznym miejscu. W przypadku rozszerzenia kregu nadlotniskowego zaleca sie zwiekszenie
jego wysokosci do 1500 ft (~450 m) AAL.
4.8. Zaleca sie, aby wysokos¢ kregu byta utrzymywana przynajmniej do korica odcinka pomiedzy drugim, a trzecim
zakretem.
4.9. Zaleca sie rozpoczecie trzeciego zakretu w momencie, gdy statek powietrzny znajduje sie w punkcie przeciecia
sie prostej pokrywajacej sie z torem jego lotu i prostej wyprowadzonej z punktu przyziemienia pod katem 45P0 do
osi pasa.
4.10. Zaleca sie rozpoczecie znizania do lgdowania w miejscu, ktére gwarantuje bezpieczny dolot do progu pasa
startowego w przypadku awarii silnika.
4.11. Zaleca sie, aby statki powietrzne:

- podczas konwojera,

- przejscia na drugi krag,

- o duzym gradiencie wznoszenia
kontynuowaty lot po prostej, az do korica pasa startowego.
4.12. Zaleca sie, aby statki powietrzne latajgce w kregu nadlotniskowym nie rozpoczynaty pierwszego zakretu az nie
znajdg sie nad koricem pasa startowego i nie osiggng wysokosci minimum 300 ft (~100 m) nad terenem (AGL).
4.13. Planowana wysokos¢ kregu powinna by¢ osiggnieta przed pozycjg z wiatrem.
4.14. Obowigzkiem dowddcy statku powietrznego wykonujgcego lot z wiekszg predkoscig za poprzednikiem jest
wypracowanie odpowiedniej, bezpiecznej separacji.
4.15. W przypadku znacznej réznicy predkosci i koniecznosci wyprzedzania moze sie ono odbywac wytacznie po
zewnetrznej stronie kregu, zgodnie z obowigzujgcymi zasadami.
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4.16. Zalecanym sposobem zwiekszenia separacji poziomej po wykonaniu trzeciego zakretu jest wydtuzenie prostej
do Igdowania (odwracanie) lub przejscie na drugi krag.
UWAGA!! Wykonywanie okrazen, zwtaszcza na prostej, jest niebezpieczne.
4.17. Obowigzujg wszystkie reguty dotyczace pierwszenstwa w ruchu lotniczym, z uwzglednieniem:
- Statki powietrzne dolatujgce do lotniska powinny dostosowa¢ sie do ruchu statkdw powietrznych bedacych
juz w kregu.
- Szybowiec ma pierwszenstwo przed statkami powietrznymi z napedem.
- Balon ma pierwszenstwo przed wszystkimi statkami powietrznymi,
- sterowiec ma pierwszenstwo przed samolotami i Smigtowcami.
Kazdy statek powietrzny w niebezpieczenistwie ma pierwszenstwo przed wszystkimi innymi.
4.18. Krag nadlotniskowy powinien umozliwiaé, zwtaszcza w procesie szkolenia, imitacje kazdego rodzaju lotu.
4.19. Wszystkie elementy kregu nadlotniskowego powinny mie¢ charakter staty, a ich prawidtowe wykonanie
pozwoli na nauczenie i doskonalenie wszystkich czynnosci pilotazowych, zwigzanych z procedurami:
- prowadzenia tacznosci radiowej;
- kotowania;
- przygotowania i wykonania startu;
- wznoszenia;
- lotu poziomego;
- wykonania 3-go zakretu i znizania;
- obliczenia i podejscia do lgdowania;
- ladowania, dobiegu i opuszczenia pasa.
4.20. Krag nadlotniskowy powinien umozliwia¢ réwniez zaawansowany trening w roznych warunkach
atmosferycznych i przy réznym natezeniu ruchu oraz polega¢ na wykonywaniu elementdéw lotu a w szczegdlnosci:
- roznych rodzajow startéw (start krotki, wznoszenie z maksymalng lub minimalng predkoscig wznoszenia);
- réznych rodzajéw podejsé do lgdowania i lgdowan (z zeslizgiem kierunkowym lub nakierunkowym, z klapami
lub bez klap) w warunkach wiatru czotowego lub bocznego;
- procedur awaryjnych.

5. SPOSOBY WLOTU | WYLOTU Z KREGU NADLOTNISKOWEGO

5.1. Zaleca sie, aby wtgczanie w krag odbywato sie na wysokosci standardowego kregu. Wejscie w krag powinno
nastgpic¢ stycznie do jednego z zakretéw lub pod katem maksymalnie 45POP do jednego z jego bokdéw. Optymalnym
sposobem wtgczenia sie w ruch nadlotniskowy jest pozycja pomiedzy drugim, a trzecim zakretem na trawersie
srodkowej czesci pasa (pozycja ,,z wiatrem”).
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1. Wyloty i wyloty w zakrecie pierwszym, 5. Wiot do pozycji , dtuga prosta”,
2. Wioty i wyloty w zakrecie drugim, 6. Przelot ,,nad znakami” — wysokos¢ min. 1500 ft,
3. Wioty i wyloty w pozycji ,,z wiatrem” — kgt max. 459, 7. Znizanie do wysokosci kreqgu przed wejsciem w krqg.

4. Wioty i wyloty w zakrecie trzecim,

5.2. Przy braku aktywnej stuzby AFIS nie zaleca sie wigczania sie do kregu nadlotniskowego bez dokfadnego
rozpoznania sytuacji na polu wzlotéw. Wiatr i jego predkos¢, kierunek podejscia do lgdowania oraz stan i organizacja
pola wzlotéw powinny zosta¢ sprawdzone z przelotu prostopadtego do kierunku pasa na wysokosci min. 500 ft (~150
m) powyzej wysokosci standardowego kregu nadlotniskowego.

5.3. Po zapoznaniu sie z sytuacjg pilot powinien obnizy¢ lot do wysokosci kregu, a nastepnie witaczy¢ sie w ruch
nadlotniskowy stycznie do jednego z jego bokéw w taki sposob, zeby nie zaktdcic istniejgcego ruchu i umozliwié
zachowanie odpowiedniej separacji pomiedzy statkami powietrznymi.

Rysunek nr 6 pokazuje sposéb wtgczania sie do kregu po wczesniejszym rozpoznaniu sytuacji na polu wzlotow.
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1. Przelot nad lotniskiem (z przewyziszeniem 500 ft

(~150m)), 3. Wiot na pozycji ,,z wiatrem”.
2. Znizanie do wysokosci kregu,

5.4. Niezaleznie od tego czy pilotowi udato sie nawigzac tgcznosé na czestotliwosci ruchowej, zalecane jest zgtaszanie

meldunkdéw pozycyjnych: ,z wiatrem”, ,w trzecim” i ,na prostej”. Umozliwi to innym uczestnikom ruchu orientacje w
sytuacji na lotnisku.

6. POZOSTALE KREGI NADLOTNISKOWE

W przypadku wykonywania lotéw z réznych paséw przeznaczonych do startéw i ladowan dla réznych statkéw
powietrznych, zaleca sie, aby zarzadzajacy i uzytkownicy lotnisk okreslili lokalne procedury dla samolotow,
szybowcdédw, samolotéw ultralekkich, smigtowcdw, statkdéw powietrznych lzejszych od powietrza oraz procedury
dotyczace zrzutu skoczkéw spadochronowych.

Rysunki 7 i 8 pokazujg przyktadowe warianty kregéw nadlotniskowych dla réznych statkéw powietrznych.
6.1. SZYBOWCE

- Szybowiec oraz samolot holujgcy podczas holowania jest uprzywilejowany wzgledem samolotow.

- Jesli ten sam pas jest uzywany zardwno dla samolotéow jak i szybowcow, krgg dla szybowcéw moze
znajdowac sie wewnatrz kregu dla samolotdéw. Jesli rejon wykonywania lotéw szybowcowych jest okreslony z
jednej strony pasa startowego, kragg szybowcowy powinien znajdowac sie od strony rejonu wykonywania
lotéw szybowcowych. Pozwoli to szybowcom wykonywac loty po kregu na tym samym kierunku, co samoloty
i utrzymad separacje pomiedzy ruchem samolotowym i szybowcowym.

- Krag szybowcowy powinien mieé zaprojektowane punkty wlotowe i wylotowe na zasadach identycznych jak
krag samolotowy.
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STREFA BEZPIECZENSTWA STREFA BEZPIECZENSTWA
1. Start i wznoszenie 8. Podejscie do Igdowania
2. Odlot z kierunkiem startu 9. Start i wznoszenie
3. Pozycja ,,z wiatrem” 10. Odlot z kierunkiem startu
4. Wilot do boku ,,z wiatrem” — kgt max.452 11. Odlot do zakretu drugiego
5. Pozycja ,,z wiatrem” 12. Wiot do boku ,,z wiatrem” — kgt max.452
6. Odlot do zakretu trzeciego 13. Odlot z pozycji ,,z wiatrem”
7. Wiot z , dtugiej prostej” 14. Wiot do zakretu trzeciego”
15. do zakretu trzeciego
6.2. MIKROLOTY

Specjalny krag nadlotniskowy powinien by¢ ustanowiony tylko dla tych mikrolotow, ktorych predkos¢ lotu jest
wyraznie mniejsza od predkosci innych statkdw powietrznych z uwzglednieniem ponizszych zasad:
- Zaleca sie, aby mikroloty wykonywaty prostokatny krag pokazany na rysunku nr 9. Wysokos$¢é kregu moze by¢
o 250 ft (~75 m) mniejsza od wysokosci kregu samolotowego. Krag dla mikrolotéw moze zawierac sie
wewnatrz standardowego kregu danego lotniska.
- Mikroloty, ktérych predkosé lotu jest wyraznie mniejsza od predkosci innych statkdw powietrznych powinny
dac pierwszenstwo drogi wszystkim pozostatym samolotom.
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6.3. WIROPLATY

Specjalny krag nadlotniskowy powinien by¢ ustanowiony tylko dla tych wiroptatéow, ktére utrzymujg predkosé lotu
wyraznie mniejszg od predkosci innych statkdow powietrznych.

- Wiroptaty mogg wykonywac czterozakretowy krag nadlotniskowy na wysokosci nizszej o 250 ft (~75 m) od
wysokosci standardowego kregu. Krgg moze by¢ usytuowany po przeciwnej stronie pasa w stosunku do
kregu samolotowego z zakretami w przeciwnym kierunku, jesli zezwalajg na to lokalne procedury.

- Wiroptaty podchodzace do lgdowania powinny unika¢ samolotéw i lgdowaé w wyznaczonym miejscu lub na
wolnej powierzchni lotniska. Piloci powinni zdawaé sobie sprawe, ze na niektérych lotniskach jedynym
odpowiednim miejscem lgdowania dla wiroptatéw jest pas startowy.

- Wszyscy piloci powinni by¢ swiadomi, ze wiroptaty mogg lata¢ wolniej i podchodzi¢ do lgdowania znacznie
bardziej stromo niz samoloty.

6.4. STATKI POWIETRZNE LZEJSZE OD POWIETRZA

- Balony majg pierwszenstwo nad wszystkimi pozostatymi kategoriami statkéw powietrznych.

- Nie nalezy lata¢ w poblizu balonu. Dostanie sie balonu w slad aerodynamiczny samolotu lub smigtowca jest
niebezpieczne dla jego zatogi.

- Nalezy mie¢ na uwadze, ze balony mogg wznosi¢ sie i opadac ze Srednig predkoscig 5 m/s (w przypadku
balondéw sportowych predko$¢ pionowa moze wynosi¢ 10-15m/s).

- W zwigzku z ograniczong manewrowalnoscig balony latajg zgodnie z kierunkiem wiatru, a nie po
standardowym kregu

- Nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby o lotach balonowych powiadomic¢ innych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej.

- Loty innych statkdw powietrznych po kregu powinny odbywaé sie ze zwiekszong uwagg i na najmniejszej
bezpiecznej predkosci.

6.5. OPERACJE ZRZUCANIA SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH
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Wszystkie operacje zrzucania skoczkéw s3 zazwyczaj prowadzone zgodnie z NOTAM zawierajgcym lokalizacje,
wysokosé, czas oraz dtugotrwatos¢ wykonywania skokéw.

Informacje o operacjach zrzucania skoczkdw powinny by¢ zgtaszane do FIS, ktéry bedzie informowat o tym pilotow.

Zaleca sie, aby piloci samolotéw zrzucajgcych skoczkdédw utrzymywali dwukierunkowg tacznosé ze Stuzbg Informacji
Powietrznej oraz w trakcie wykonywania skokéw skfadali nastepujace meldunki na czestotliwosci ruchowe;j:

- rozpoczeciu skokéw spadochronowych z podaniem ich przedziatu czasowego i wysokosciowego;

- o wyjsciu samolotu na prostg do zrzutu;

- 0rozpoczeciu zrzutu;

- o zakonczeniu skokéw spadochronowych.

Skoczkowie z reguty opuszczajg samolot na wysokosciach od 2000 ft (~600 m) do 14000 ft (~4300 m) AAL w kierunku
pod wiatr w stosunku do lotniska, czyli znacznie powyzej wysokosci kregu nadlotniskowego, a po otwarciu
spadochronéw mozna sie ich spodziewac na wysokosci 3000 ft (~1000 m) AAL w odlegtosci ok. 2 km od lotniska.

Gdy strefa zrzutu jest okreslona na lotnisku, skoczkowie powinni wylgdowaé w tej strefie. Na lotniskach bez
wyznaczonej strefy zrzutu, skoczkowie powinni unika¢ lagdowania na pasie, drogach kotowania, ptycie i sgsiadujacych
z nimi strefach bezpieczenstwa. Zaréwno piloci jak i skoczkowie powinni byé swiadomi ograniczonych wtasciwosci
lotnych spadochronu i podja¢ wszelkie kroki, aby unika¢ potencjalnych niebezpieczeristw.

Rysunek nr 9 przedstawia ogélny schemat zrzutu skoczkéw spadochronowych.

3,0 km
1,5 km

STREFA
ZRZUTU

1000m
STREFA 40tm
R 2 * R
PAS STARTOWY
WIDOK Z BOKU : 10km |
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00000

Zakaz lagdowania.
UWAGA: Krzyz wyktada sie w miejscu litery T.

7.1. SYGNALY WYKLADANE NA MIEJSCU STARTU | LADOWANIA
Sygnat )
W dzien | W nocy Znaczenie sygnatu
00000
6m g
o Ladowanie lub start nalezy wykona¢ z PRAWEJ strony litery T.
2m 8 Obowigzuje LEWY krag lotédw nad lotniskiem.
O
PN 0%6%0
5m Ladowanie lub start nalezy wykona¢ z PRAWEJ strony litery T.
00000 Obowigzuje PRAWY krag lotéw nad lotniskiem.
() Uwaga: W przypadku wytozenia na lotnisku dwdch réwnolegtych
O startéw, obowigzuje wykonywanie kregdw na zewnatrz, bez potrzeby
0 wyktadania tréjkata.
o}
| 00000
oam 5 2
(o) (o)
8 8 Ladowanie lub start nalezy wykona¢ z LEWEJ strony litery T.
00000
o
8 Wytozenie startu dla lotédw szkolnych.
o -
Minimum 100m
min 100m W przypadku wystepowania przeszkdd, odlegtos¢ zwiekszyé o 20 m
- na kazdy metr wysokosci przeszkody
, 00000
*
O O
:ﬁ] D::] Miejsce ladowania dla smigtowcéw
O O

00000
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Sygnat

Znaczenie sygnatu

Ladowanie szybowcem nalezy wykona¢ z PRAWEJ strony strzaty.

Obowigzuje PRAWY krag lotéw nad lotniskiem.

Uwaga: W przypadku wytozenia na lotnisku dwdch réwnolegtych startéw,
obowigzuje wykonywanie kregdw na zewnatrz, bez potrzeby wyktadania tréjkata

5m

Ladowanie szybowcem nalezy wykona¢ z PRAWEJ strony strzaty. Obowigzuje
LEWY krag lotéw nad lotniskiem.

o

Ladowanie szybowcem nalezy wykonac z LEWEJ strony strzaty.

min/100m

*

Wytozenie startu dla szybowcowych lotdw szkolnych.

*

Minimum 100 m

W przypadku wystepowania przeszkdd, odlegtos¢ zwiekszy¢ o 20 m na kazdy
metr wysokosci przeszkody.

=

Nakaz lgdowania wszystkich statkéw powietrznych.
UWAGA: Ladowania nalezy wykonywac po kolei.

Nakaz lgdowania wszystkich szybowcow.
UWAGA: Lagdowania nalezy wykonywac po kolei.

i
%
%

Na lotnisku odbywaijg sie skoki spadochronowe.

Zezwala sie startowac i lagdowaé WYLACZNIE statkom powietrznym, z ktérych
wyrzuca sie skoczkow.

UWAGA: Inne statki powietrzne moga lagdowa¢ dopiero wtedy, kiedy krzyz
zostanie zdjety i pozostanie sygnat T.
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Sygnat

Znaczenie sygnatu

%10m

Nakaz lgdowania ze skoczkiem lub skoczkami na pokfadzie statku powietrznego

10m
10m

Zabrania sie lgdowadé oraz zabrania sie zrzucac¢ skoczkéw
UWAGA: Statek powietrzny , z ktérego zrzuca sie skoczkdw, musi przejs¢ na
drugi krag i wykonaé ponowny nalot do zrzutu.

7.2,

ZNAKI WYKtADANE W POLU SYGNALtOWYM

Sygnat

Opis sygnatu

Znaczenie sygnatu

Potozona poziomo kwadratowa
czerwona tarcza z z6ttymi pasami
przekatnymi.

Lgdowanie na tym lotnisku jest zabronione
i zakaz ten moze ulec przedtuzeniu.

Potozona poziomo kwadratowa
czerwona tarcza z jednym z6ttym
pasem przekatnym.

Na skutek ztego stanu pola manewrowego
lub z innych przyczyn nalezy zachowac
szczegblng ostroznosc w czasie podejscia i
ladowania.

Krzyze w kolorze kontrastujgcym z ttem
(biate lub z6tte) potozone poziomo na
drodze startowej, drodze kotowania lub
ich czesciach.

Powierzchnie, na ktérych potozono krzyze,
nie nadaja sie do ruchu statkéw
powietrznych.

Potozona poziomo biata tarcza w
ksztatcie dwdch krazkéw potaczonych
poprzeczka.

Startowac i lgdowac tylko na drogach
startowych i kotowaé po drogach
kotowania.

Potozona poziomo biatfa tarcza w
ksztatcie dwdch krgzkow z czarnymi
pasami pofaczonych poprzeczka.

Startowac i lgdowac tylko na drogach
startowych, lecz inne manewry nie muszg
odbywac sie tylko po drogach startowych i

Aeacach balawinnin

Potozony poziomo podwadjny biaty
krzyz.

Lotnisko jest uzywane przez szybowce i w
danej chwili odbywaja sie loty.

X
4
=0
K=
ahis
[~

Strzata zgieta w prawo w kolorze
kontrastujgcym z ttem.

Zakrety przed Iagdowaniem i po starcie
wykonywaé w prawo.
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7.3.  ZNAKIINFORMACYIJNE WYWIESZANE NA BUDYNKACH

Sygnat

Opis sygnatu

Znaczenie sygnatu

Litera ,,C” w kolorze czarnym
umieszczona pionowo na zottym tle.

W tym miejscu znajduje sie biuro odpraw dla
zatog.

Liczba sktadajgca sie z dwdch cyfr,
kolorze czarnym na zéttym tle,
wystawiona pionowo na wiezy lotniska

lub w jej poblizu.

Informacja dla statkéw powietrznych podajaca
kierunek uzywanego aktualnie pasa startowego.
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